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Allmant om anglok
Hjulsats och ramverk med tillbehor.

Axlarna delas in i I16p-, driv- och koppelaxlar.
Lopaxlar saknas pa vara anglok. Pa drivaxeln
overfors kraften fran cylindrarna genom vev-
stakarna. Koppelaxlarna ar baraxlar som med
koppelstangerna ar forbundna med drivaxeln.
Da man talar om kopplade axlar inbegrips
aven drivaxeln.
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"Emsfors” axelfélid D, eller O-8-0

Vara anglok ar forsedda med skivhjul av olika
typer, undantaget lok nr 5 som har ekerhjul.
Hjulen ar féorsedda med motvikter. For att
styra hjulen i sparet har de flansar.

Pa lok nr 2, 3 och 4 &r ramarna placerade ut-
anfor hjulen, s.k. ytterramar. Vevarna ar darfor
monterade pa den genom lagergangen for-
langda axeln, genom krympning eller papress-
ning. Lok 2 och 3 har vevar av system Hall.

Vara anglok ar forsedda med platramar.
(Bland normalspariga tenderlok ar stavramar
vanligast). Uttagen i ramarna for lagerboxarna
ar forstarkta med hornblock.

Ramplatarna stagas inbérdes med tvarbalkar
och buffertplatar. Lok 4 och 5 stagas aven av
ramtanken. | platramarna ar ocksa cylindrarna
stagade.

Angpannan &r stagad med bultar frdn ramar-
na till framre pannstaget, vilket i sin tur ar fast
i sotskapet. Vid eldstaden &r pannan inte bul-
tad i ramen, eftersom pannan expanderar vid
upphettningen. Har ror sig pannan istallet i en
skena.

Stdt- och draginrattningarna vid OBJ ar av sy-
stem "Feldbahn” vilken har sitt ursprung fran
Tyskland. Systemet ar vanligt pa industribanor
och kontinentala banor. Pa de gamla person-
férande svenska 600 mm-banorna, anvandes
ett annat koppelsystem med hdgre buffertar.
Feldbahn-systemet bygger pa valvda central-
buffertar med snack- eller spiralfjadrar. Via en
svangel ar draganordningen rorlig. Pa nagra
av vara fordon ar svangeln ersatt med fast
monterade fjadrande krokar. Med trianglar
kan kopplen spannas eller slakas. Samtliga
fordon godkanda for trafik pa Ohsabanan ar
férsedda med koppel av Feldbahn-system. For
att kunna koppla vara fordon till fordon med
svensk 600 mm-standard har tva av vara
Oppna vagnar (70 och 71) byggts om till kop-
pelvagnar med olika koppelstandard i var
ande. Kopplet mellan lok och tender pa lok 4
ar fast monterat.

Axellagren pa vara lok ar av nagot olika stan-

dard och presenteras narmare i introduktions-
haftet for respektive lok.

Ytterramar och papressad vev.
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For att forhindra stumma stétar mellan lok
och skenor ar loken forsedda med fjadrar.
Vara lok har bladfjadrar. Belastningen fran
ramverket 6verfors pa bladfjadrarna genom
fjaderlankar.

For att kunna férdela trycket jamnt pa alla
axlar finns s.k. fjiaderbalanser eller tryck-
fordelare.

Belastningen fran ramverket hanger fran
fiddrarnas andar och overfors sedan fran fja-
derbanden till lagerboxarna via fjaderpinnar.

195. Bladfjdder med fjdderldnk. 1:10.

Med axelavstand menas avstandet mellan
centrum hos axlar. Med totala axelavstandet
menas avstandet mellan de yttre axlarna.
Detta avstand kallas dven hjulbas. Till loket
kopplad tender raknas ocksa till hjulbasen

Boggier och forskjutbara axlar har till uppgift
att styra loket i kurvor. Vara anglok ar typiska
godstagslok som saknar boggier eller |6pax-

lar. For att underlatta kurvtagningsférmagan

hos lok 2 och 3 ar flansarna pa axel 2 och 3

tunnsvarvade till en mindre sparvidd an

600 mm.



Axelféliden hos vara anglok.

Lok nr2och 3

RN 0000  Dn2t* eller 0-80
e Lok nr 4
000-00 Cn2t-2** eller 0-6-0+4
Lok nrb
00 Bn2t eller 0-4-0

* n= Nassdampf (=vatanga),
2=antalet cylindrar, t=tanklok

** antalet tenderaxlar

Friktionskraften mellan hjul och skena kallas for
adhesionskraften. Om sparet ar glatt t.ex. genom
vata eller 16v, minskar denna kraft och loket riske-
rar att slira. For att undvika slirning ar loken for-
sedda med en sandningsanordning. Vara lok har
sanden i domar uppe pa angpannan. Det ger en
god fallhéjd och

sanden halls torr genom varmen fran ang-
pannan. Sandningen regleras fran lokhytten pa
forar- eller eldarsidan.

Angpannan
Termodynamik

D? vatten tillfors varme och temperaturen Fér att omvandla 1,0 kg vatten till vattenanga vid
natt 1000 C borjar vattnet koka, men temperatu- atmosfarstryck kravs 2260kJ
ren stannar vid 100° C medan vatskan omvandlas

till vattenanga, dvs gas vilket ar nastan 10 ganger sa mycket som det

varme som kravs for att hdja temperaturen i kran-

Det tillforda varmet é;r inte relaterat till en tempe- vatten till kokpunkten.
raturdkning utan till angbildning och fasomvand-
ling.
A
Angbddnmgs- Angblldnmgs
varme varme
2258 kJ Angans totala Angans totala 2047 kJ
varmeinnehall varmeinneh3ll
2675 kJ 2768 kJ

1 bar (a) 8 bar (a)

Vétskevédrme &r vattnets varmeinnehall upp till kokpunkten. Vid atmosfarstryck kokar vattnet vid 100 °C och da ar
vattnets vétskevarme 417 ki/kg. Angbildningsvdrme &r den energi som atgar for att ombilda vatten till anga
(méttad anga). Jamfér med i ett slutet karl (Angpanna) vid 8 bar vattnets vdrmevéarde mot angbildningsvarme.



Varmens dverforing fran en kropp till en annan sker
genom: ledning, berdring, stralning och strémning.
Metaller ar goda varmeledare. Vatskor och gaser ar
daliga varmeledare.

Kroppar forandrar sig genom uppvarmning. Exempelvis
1,000 cms3 jarn blir vid 1000 C 1,0033 cm3

Detta paverkar vara angpannors langd vid uppvarm-
ning. Vara angpannor ar fastbultade i rokskapet och
utvidgar sig darfor bakat i lokets langdriktning.

Vatten som kokar i ett Oppet karl overstiger aldrig 1000
C vid normalt lufttryck. | ett slutet karl bildas vatten-
anga och vattnets- och angans temperaturer stiger.
Varje tryckokning i en angpanna motsvarar en specifik
temperatur i vattnet och angan.

Nagra exempel:

tryck temperatur
8,1 kg/cm?2 1700C

12,835 kg/cm?2 1900 C
15,89 kg/cm?2 2000 C

http://www.euromekanik.se/wp-content/uploads/
angtabell.pdf

Nar vatten omvandlas till anga expanderar angans vo-
lym 1650 ganger.

1 liter vatten ger alltsa 1650 liter anga.

(Vattnets volym expanderar ungefar 1650 ganger nar
det 6vergar fran vatskefas till

angfas vid normalt tryck. (Vattenanga har specifik vo-
lym 1,694 m3/kg vid 1 bar.)
https://sv.wikipedia.org/wiki/
Vatten#Kemiska_och_fysikaliska_egenskaper

Pannplatens temperatur 6verstiger aldrig de tem-
peraturer som anges i tabellen sa lange fyrboxen
och tuberna omges av vatten. Det ar darfor av
allra storsta vikt att vattennivan i pannan inte till-
lats ga under lagsta tillatna vattenniva. Denna
anges tydligt vid vattenstandsglasen. Skulle sa
ske sd uppstar en kraftig Overhettning av fyrbox-
taket som kan leda till brustna takstag och i varsta
fall en pannexplosion med férédande foljder. For
att undvika en sadan situation finns i fyrboxtaket
en smaltplugg. Den ar fylld med en metallbland-
ning (tenn och bly) med en smaltpunkt hogre an
pannans vatten men men betydligt |agre

an fyrboxplatens smaltpunkt. Den ingjutna metal-
len ska vid allt for lagt vattenstand smalta och
slappa in anga i fyrboxen. Det instrommande vatt-
net och angan slacker fyren och varnar lokperso-
nalen.

Okontrollerad angbildning kan ocksa ske vid brus-
tet ror eller réranslutning. Vid en brusten réran-
slutning med fritt utstrdmmande anga maste den
personliga sakerheten sattas i forsta rummet. Om
sa ar mojligt ska fyren skyndsamt slackas genom
utrakning eller évertackning av t.ex. sand och
grus.

Angpannans huvuddelar &r: 1 eldstaden, 2 rundpanna, 3 sot- eller roksk&p och 4. dngdom.
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Man skiljer pa ytter- och innereldstaden, sist-
namnda aven kallad fyrbox. Eldytan ar den yta
som berors pa ena sidan av elden och pa
andra av vattnet. Eldstadens storlek begran-
sas av en rad yttre faktorer, t.ex. ramarna.
Eldstaden ar i regel konstruerad av raka platar
som i toppen buktar av i en halvcirkelform. P3
lok 2 och 3 ar eldstadens bakgavel lutande,
for att flytta fram eldstadens tyngdpunkt.
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Eldstad med lutande bakgavel

Eldstaden ar stagad mellan sina dubbla vag-
gar med bottenringen, stagbultar och takstag.
Stagbultarna kan brista pa grund av utmatt-
ning i samband med temperaturférandringar-
na. Skadade stagbultar bor snarast bytas.
Eldstadstaket stagas ocksa med langd- och
tvarbalkar. Eldstadsplaten ar antingen av stal
eller koppar. Koppar har férdelen framfor stal
att den utvidgar sig snabbare i takt med tem-
peraturdokningen. Av vara lok har lok 2 och 4
eldstadsplat (fyrbox) av stal och lok 3 och 5
har eldstadsplat av koppar. All paeldning, oav-
sett typ av eldstadsplat, ska ske forsiktigt och
sa langsamt som mojligt.

Rostern ar en galleranordning i botten av
eldstaden pa vilken branslet eldas. Rostern ar
uppbyggd av rosterstavar gjutna i vanligt gra-
jarn. Rostern kan vara lutande sasom i lok 2
och 3 for att branslet ska skakas framat na-
got, eller plan som pa lok 4 och 5. Fallroster

med vilken slagg kan rakas ur fyrboxen sak-
nas pa vara lok. Mellan rosterstavarna finns
hal for att luft ska kunna tillféras férbranning-
en. Om en rosterstav skadas eller utmattas
brukar den brista och ramla ner i askladan.
Defekta rosterstavar ska bytas sa snart ang-
pannan svalnat.

Under rostern sitter askladan som ska samla
upp aska och ofdrbranda partiklar. Lufttill-
stromningen sker via dampen som ar en nat-
eller galleromgardad lucka i askladans bakre
del. Askladan tdms genom en lucka i botten
eller pa sidan.

Eldstadshalet sitter i pannans bakgavel och
genom denna tillfors branslet till eldstaden.
Framfor halet sitter eldstadsluckan, utformad
som en svanglucka. | eldstadsluckan finns hal
eller ventiler for att tillféra sekundarluft till
pannan. Denna luft har som uppgift att an-
tdnda de gaser som bildas vid forbranningen.
Eldstadsvalv av tegel finns inte pa vara ang-
lok.

Rundpannan bestar av en eller flera platringar
eller svep av plat som ar nitade och/eller
svetsade. Rokgaserna passerar genom pan-
nan i tuberna. Man skiljer pa sma- och stor-
tuber. Vara lok har enbart smatuber eftersom
vara lok saknar 6verhettning. Tuberna ar slata
tuber.

For att 6ka angrummets volym ar en angdom
(uttalas=angdam) placerad uppe pa rundpan-
nan. Fran angdomen leds farskangan via
regulatorn ner till cylindrarna.

For pannans rengdring och inspektion finns
tvattpluggar. Pa vara lok ar de fyra stycken i
eldstadsbottens horn och tva framfor fyrbox-
ens tak, och en framme i sotskapet. Placering-
en och antalet varierar dock nagot pa de olika
loken. Vara lok har tre typer av tvattpluggar.
Dels koniska gangade pluggar pa lok 2 och 5,
tyska s.k. Pilz-Waschluken pa lok 3 och blind-
flansar for planpackningar pa lok 4.

Pa lok 2, 3, 4 och 5 finns en utblasningskran
aven kallad bottenblasningskran. Utblasnings-
kranen blaser ut slam och andra féroreningar
nar den 6ppnas och pannan star under tryck.




Anledningen till att vi bottenblaser pannorna
ar for att halla ratt balans pa pannornas vat-
tenkvalitet. Detta gor i sin tur att tuber mm
haller mycket langre. Malsattningen ar att det
ska bildas ett skyddande svart magnetitskikt
pa pannornas vattensida. Till pannvattnet till-
satter vi en viss procent Trinatriumfosfat.
Denna kemikalie gor att vi far upp Ph vardet i
pannorna till ca Ph 10. Det gor dessutom att
orenheter som kalk mm samlas till ett slam i
botten av pannorna. Detta slam maste med
jamna mellanrum blasas ut. Om det blir for
mycket orenheter i vattnet 6kar dessutom
vattnets elektriska ledningsférmaga
(konduktivitet) vilket gor att vattnet till slut
borjar frata pa gulmetaller i ventiler mm. For
att halla koll pa vattenkvaliteten tas det regel-
bundet prover pa pannvattnet. Man méater Ph
(ska ligga runt 10) och konduktiviteten i Milli-
Sievert (ska ligga runt 400 mS). Denna mat-
ning har lett till att vi behdver bottenblasa ca
5 sekunder varje enkelresa (till Bor eller Gi-
marp) for att halla ratt varden. Pa Tyska loket
blir det dock 2 x 5 sekunder varje resa pa
grund av mindre ventil.

Utspadningen som sker vid vattentagningen i
Bor paverkar inte vattenkvaliteten. Det ar bra
vatten med ganska hogt Ph varde i backen.
Det ar viktigt for pannornas livslangd att bot-
tenblasningen skots pa ratt satt.

Pa lok 2 mandvreras bottenblasningen med
handtaget pa pannans sida vid forarplatsen.
Det ar viktigt att inte rycka for hart utan éppna
och stang bottenblasningen med mjuka rorel-
ser. Lat ventilen vara 6ppen i maximalt 5 se-
kunder.

Pa lok 3 mandvreras bottenblasningen med
det roda handtaget pa pannans sida vid forar-
platsen. Det ar viktigt att inte rycka for hart
utan 6ppna och stang bottenblasningen med
mjuka rorelser. Lat ventilen vara 6ppen i maxi-
malt 5 sekunder. Eftersom lokets ventil ar
mindre an pa de andra loken bor man botten-
blasa en gang extra per resa.

Pa lok 4 mandvreras bottenblasningen fran
hyttens vanstra sida. Locket lyfts bort och
handtaget lyfts ca 1 cm darefter skjuts hand-
taget framat och ventilen far blasa i maximalt
5 sekunder. Stang ventilen och satt tillbaka
locket.

Lok 5 Smedjebacken har en enklare modell av
bottenblasning som gor att det bara gar att
blasa nar loket star still. LAngst fram 6ver bot-
tenringen pa eldarsidan har en spolplugg for-
setts med en kulventil och utblasningsror. For
att 6ppna denna maste man boja sig ner un-
der lokets kolbox och 6ppna kulventilens
handtag. Man maste ha horselskydd och
skyddsglasdgon nar ventilen 6ppnas for att
undvika hoérselskada och stank i 6gonen. Det
kan aven vara bra att halla i handtaget med
en trasa da det ar varmt. Vid normal kérning
sa bottenblaser man nar man kommit till and-
stationen. Det ar da viktigt att se till att ingen
person befinner sig i direkt narhet av lokets
eldarsida. Bottenblasningstiden ar 5 sekun-
der.

Ska kompletteras med bilder nedan! /LEG



Sotskapet eller rokskapet har till uppgift att
samla den kolstybb som fdljer med rokgaser-
na genom tuberna. Stybben stannar i sotska-
pet medan gaserna gar ut genom skorstenen.
Sotskapet kan 6ppnas med en lucka i framre
delen och rengdrs genom denna efter varje
dags tjanstgoring.

Draget i angpannan ar antingen naturligt eller
konstgjort. Det konstgjorda sker med ett blas-

4. Vattenstandsmaétare. Angpannan ska ha tva
oberoende fungerande matare. Det ska vara
antingen tva vattenstandsglas eller ett vatten-
standsglas och provkranar. Vattenstandsgla-
set visar direkt vattennivan i angpannan me-
dan det ur den 6vre provkranen ska komma
anga och ur den nedre komma vatten. Vatten-
standsglasen ska vara forsedda med en mar-
kering eller visare vid LAGSTA TILLATNA
VATTENSTANDET. Vattenstandsglasen ska

terrér. Det innebar att avloppsangan fran
cylindrarna leds upp genom skorstenen och
Okar draget i pannan. Vid hog angférbrukning
Okar alltsa draget och darigenom angbildning-
en. D3 ett lok star stilla eller rullar med av-
stangd anga bildas inget drag. Det kan komp-
enseras med en hjalpblaster aven kallad
sotare.

Gnistslackare ska stoppa gnistor fran att
komma ut genom skorstenen och i varsta fall
antanda naturen langs med jarnvagen. Pa
vara lok anvands tre olika sorters gnistslack-
are. | sotskapet finns en gallerplat som stop-
par merparten stybb fran vidare fard upp ge-
nom skorstenen. Hogst upp pa skorstenen
finns ocksa en nathuva som fangar mindre
partiklar. Pa lok 3 finns dessutom en gnist-
slackaranordning monterad inne i skorstenen.
For att undvika att glod fran askladan ramlar
ut pa banvallen finns extra platskydd pa lok 2
och 3 samt kan askladan vattenbegjutas fran
en injektor.

Panntillbeh6ér som fodras fér angpannans
skotsel ar:

1. Manometer, som mater angtrycket i Bar
och/eller i kg/cm2. Manometer anvands aven
att mata trycket i angbromsens cylinder.

2. Tva oberoende arbetande sakerhetsventi-
ler. Pa vara lok ar det moderna sakerhetsven-
tiler av typen Richardsson eller Ackermann.

3. Tva oberoende arbetande injektorer for att
mata vatten till angpannan. Vara lok har injek-
torer av typerna NAF och Friedemann. Injekto-
rernas funktion visas pa sidan 9 och i
respektive loks detaljbeskrivning.

rengoras fore varje tjanstgoringsdag. Det sker
genom att nedre ventilen till angpannan
stangs och bottenblasningsventilen dppnas.
Da blases smuts och slam ut av angtrycket.
Darefter stangs bottenblasventilen och nedre
ventilen till angpannan dppnas.
KONTROLLERA ALLTID NOGA att ventilerna till
angpannan ar 6ppnade sa att ratt niva visas.

5. Signalmedel. Vara anglok ar férsedda med
angyvisslor som mandvreras fran lokhytten.
Lok 2 och 3 har dessutom angringverk av ty-
pen Latowski.

6. Ventilstallet bestar av en krona monterad
direkt pa eldstadstaket. Harifran tas anga till
olika funktioner som t.ex. injektorer. Ventilstal-
let kan stangas av med en huvudkran men
saknar snabbavstangning.

Tyska loket vattenstandsglas till vinster och
provkranar till hoger.



Injektorernas funktion, principiell beskrivning.

anga ‘ matarventil

blandningsmunstycke —-

vattenrum matarledning

angmunstycke tryckmunstycke

III -
vatten t ‘ o~

1. Angan (rédmarkerad) slapps in i injektorn via en ventil som mandvreras med ett
handtag.

2. Angan gar via ett &ngmunstycke som 6kar angans hastighet och skapar ett
vakuum i vattenrummet som gor att vattnet stiger upp in i vattenrummet.

3. Vattnet och dngan gar da med angans kraft via blandningsmunstycket in i
spillrummet och vatten kommer da att rinna ner i spillréret. Nar denna funktion
uppnatts har injektorn boérjat suga vatten.

4. Man 6kar da mangden anga till injektorn och den 6kade hastigheten/trycket
formar injektorn att trycka in vattnet forbi en matarventil (backventil)
in i angpannan. Vattnet fran spillrummet upphor da att komma ur spillroret.

5.  Genom att stanga tillférseln av anga upphoér den sugande och tryckande
funktionen och matarventilen stéangs. Den sista mangden vatten i spillrummet
rinner da ut genom spillroret.



Regulatorn ar den anordning med vilken
angan fran angpannan till cylindrarna regle-
ras. Lok 2, 3 och 5 har utvandig slid-regulator
medan lok 4 har en invandig regulator place-
rad i angdomen. Regulatorhandtaget pa lok 2,
3 och 5 mandvreras i langsled och ar place-
rade pa angpannans hogersida medan den
hos lok 4 ar placerad mitt pa angpannans
bakgavel och mandvreras i sidled.

Ovan: regulator placerad i angpannans
Bakgavel som pa lok 4.

Nedan: Regulatorhandtag pa lok 3. Samma
utférande pa lok 2 och 5.

For att minska avkylningen fran angpannan
finns pannkladsel av plat. Mellan kladseln och
sjalva angpannan finns isolering av Gullfiber
eller liknande material.

Pa loket finns en sarskild markplat fran
Kiva for inregistrering och senaste provnings-
tillfallet m.m.

Vara lok ar avsedda for eldning med fasta
branslen, som ved och stenkol. Hur sjalva for-
farandet tillgar beskrivs delvis i kapitlet Ang—
lokstjanst, men maste indvas rent praktiskt.
Fel kan uppkomma vid eldning. Torrkokning
sker om vattennivan sjunker under inre
eldstadens tak och frilagger denna och tuber-
na. Eldstadstaket far da ingen kylning och ut-
satts for hoga temperaturer, sa platen kan
bérja gloda. Da ar risken stor att taket trycks
in och angpannan exploderar. Detta kan mot-
verkas och undvikas genom en smaltplugg.
Smaltpluggen ar placerad i fyrboxtaket och ar
ingjuten med en metall som smalter vid nagot
hégre temperatur an den normala for eldstad-
staket. Vatten och anga strommar da in i
eldstaden och slacker densamma. Lagsta till-
latna vattenstand ar som regel mellan 80 och
100 mm o6ver eldstadstaket pa vara lok. Pann-
explosion uppstar om platen av nagon anled-
ning férsvagas och brister. En orsak kan vara
att pannsten brister och slutligen aven platen.
Lyckligtvis har vi i Sverige varit forskonade
fran allvarliga explosioner sedan regelbundna
inspektioner inférdes. Allvarliga incidenter har
dock férekommit aven pa vara svenska
museibanor.

Rengodring av angpannan gors fore varje vin-
teravstallning och nagon gang under sommar-
sasongen. Det tillgar sa att alla spolpluggar
Oppnas och vattnet far stromma ut. Da far
inget angtryck finnas kvar i angpannan och
vattnet inte vara allt for varmt. Om varmt
vatten finns i angpannan bor tappningen ske
langsamt eller under ca 1h. Darefter spolas
pannan invandigt med vatten och eventuell
pannsten skrapas bort. Speciellt viktigt ar det
att skrapa rent runt bottenringen som ar kans-
lig for 6verhettning. Torkning av pannan bor
sedan ske med torrluftsaggregat (Munters).

10



Maskineriet

Med angmaskinen éverfors kraften fran en
kolv i en cylinder till hjulen. Angan till cylindern
regleras med sliden som I6per i ett slidskap
ovanpa cylindern.

Cylindrar. Vara lok har tva cylindrar kallat
tvillingmaskineri. De ar stallda i 900, sa att
dodlage inte kan uppsta. P.g.a. forspranget
kan dock dodlage uppsta. Det avhjalps genom
att lagga omkastaren pa back, 6ppna regula-
torn lite och darefter snabbt sla éver omkasta-
ren till fram. Ovanfor cylindrarna finns slidska-
pet. Med hjalp av sliderna regleras angan till
cylindrarna. Alla vara lok har planslider. Dar
kolv- respektive slidstangerna gar igenom cy-
linderlock och slidskapsvagg finns packdosor
for tatning. Pa vara anglok ar packdosorna av
metall och sjalva tatningarna av metall och/
eller garn innehallande teflon eller grafit.
Packdosorna smorjs med vanlig smorjolja

eller cylinderolja.

| cylindrarnas botten finns tva utblasningskra-
nar eller s.k. pyskranar. De har till uppgift att
befria cylindrarna fran vatten som kondense-
ras da cylindrarna ar kalla eller da langre up-
pehall gérs. Om cylindrarna inte befrias fran
vatten kan vattenslag uppsta och cylinderlock-
en sprangs. Pysarna mandvreras med en spak
pa eldarsidan i lokhytten.

i3, 2
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386. Angeylinder for lok med planslid. 1: 20.

For att kunna overfora cylinderns- och kolvens
ratvinkliga rorelse till hjulets cirkelformiga ro-
relse, kravs en hard styrning av kolvstangen.
Det sker med tvarstycket och |0per pa en styr-
skena, gejder. Styrskenan ar av enkel typ pa
vara lok. Tvarstycket smorjs med vanlig
smorjolja och pa lok 2 dven med fett.

Vevstaken (s 10) 6verfor kraften fran tvars-
tycket till drivaxeln. Lagerskalarna i vevaxeln
halls pa plats med en kil (2) som ansatts med
en skruv (1). Smorjning med smérjolja eller
fett sker fran smaorjkoppen (5) ovanfor lagret.

Koppelstangen overfor drivaxelns kraft pa de
andra kopplade hjulen. Om flera an tva axlar
ar kopplade sa som pa lok 2, 3 och 4, maste
koppelstangen vara ledad. Lagren och smorj-
ningen ar utformad ungefar som pa vevsta-
ken.

Slidstyrningen ar den anordning med vilken
slidrorelsen regleras och astadkommer en
rorelse fram eller back samt fyllnadsgrad i cy-
lindern. Lok 4 och 5 &r utrustade med
Heusingers slidstyrning medan lok 2 och 3 har
Stephensons styrning. Den mest markbara
skillnaden ar att rérelsen hos Stephensons
styrning erhalls med tva excentrar medan den
erhalls med en motvev hos Heusingers styr-
ning. Omkastningen sker med en spak place-
rad pa forarsidan i hytten. Med den kan ocksa
fyllnadsgraden regleras.
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394. Packningsdosa i bakre cylinderlocket for vdtdnglok. 1: 5.



Stephensons styrning

1  excenterstang 9 slidstang

2,3 havarmar 11,12 excenter

5 omkastarspak 13 excenterskivor
ST 6  Kuliss 14 omkastarstativ

Z S
| | 4

Lokomotiv-Steuerung nach System ‘‘Stephenson”

Heusinger/ Walscharts styrning

17 excenterstang 57 slidstang
22 forsprangsstang 63 omkastarstativ
25 omkastarspak 140 slid

54  Kuliss

Lokomotiv-Steuerung nach System ,Heusinger von Waldegg®.
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417. Vevstake med slulna huvuden. 1: 8.

Smoérjpumpar. Det &r av stor vikt att kolvar monterade pa fotplaten, i hytten och/eller un-
och slider smorjs val. Dessa delar smorjs med der vattentankarna. De drivs via en arm fran
cylinderolja som har en hdg flampunkt som maskineriet. Loken har smérjpumpar av olika
inte far understiga +2600°C. Cylinderoljan ar fabrikat men med likartad funktion.

trogflytande och bor darfor forvaras varmt,
t.ex. pa bakre panngaveln. Oljan pumpas in i
cylindrarna med hjalp av en smérjpump. De ar
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Ovrig utrustning

Tender. Lok 4 ar utrustad med en tender av
tvaaxlig typ. Det ar en extra forradstender for
kol och vatten. Loket ar egentligen ett ram-
tanklok som fick en extra tender i Polen. Hos
oss kors loket som tenderlok med alla férrad
av vatten och kol i tendern. P& sa vis begran-
sas lokets axeltryck. Mellan lok och tender
finns en specialkoppling. | bakre anden har
tendern en vanlig koppling av typen feldbahn.

Belysning. Lok 2 och 5 har fotogenbelysning
av originalmodell. Lok 3 och 4 har elektrisk
batteribelysning.

Nedan: fotogenbelysning lok 2 "Emsfors”.

Bromsar

For att kunna sanka hastigheten och stoppa
fordon i rorelse kravs bromsar. Vid en jarnvag
som Ohsabanan med stigningar pa upp till 41
°/00 ar det viktigt att bromsarna ar bra. Alla
vara bromsar pa saval lok som vagnar ar
klossbromsar, d.v.s. en bromskloss pressas
mot hjulbanan varvid hjulets roterande rorelse
upphor. Bromsklossarna ar gjutna i vanligt
tackjarn och forslitningen sker darfér pa
blocken istallet for pa hjulbanorna. Blocken ar
gjutna i ett stycke.

Samtliga lok har en handbroms som paverkar
bromsklossarna. Handbromsen anvands i hu-
vudsak som parkeringsbroms. Lok 2, 3 och 4
ar dessutom utrustade med &ngbroms. Ang-
bromsen bestar av en cylinder vars kolv paver-
kar bromsblocken. Mangden anga och darav
uppkommen bromskraft mandvreras med en
forarventil av lokforaren. Med denna typ av
kraftbroms erhalls en mycket god bromskraft.

B. ANGLOKSTJANST
Klargoring av anglok

Innan lokomotiv gors klart for tjanst ska lokfo-
raren forvissa sig om att loket ar felfritt. Det
sker genom kontroll i férarjournalen och en
yttre undersokning.

Innan ett kallt lok far tdndas maste foraren
eller eldaren forvissa sig om att tillracklig
mangd vatten finns i angpannan. Skulle sa
inte vara fallet maste vatten fyllas pa. Darefter
kontrolleras att fyrboxen och sotskapet ar val
rengjorda. Kallt anglok tdnds genom att en
trasa indrankt i fotogen eller dieselolja laggs
vid eldstadsluckan och antands. Darefter
petar man in den i fyrboxen och lagger pa en
mindre mangd med tunn tandved. Det kan
vara forstandigt att lata denna mangd ved an-
tandas ordentligt innan man slar sonder den
och fordelar gléden 6ver rostern. Darefter kan
mera ved laggas pa. Dampen ska ocksa 0pp-
nas. Det ar av stor vikt att paeldningen inte
sker for snabbt. Metallen maste hinna utvidga
sig i langsam takt. Normalt bor en uppeldning
inte ta mindre an ca 3h. Uppeldningen ska
ske med ved. Nar man sedan évergar till ko-
leldning maste vedfyren vara val genombrun-
nen och ligga som en jamn glédbadd. Medan
paeldningen pagar ar det lampligt att rengora,
putsa och smorja loket. Det ar viktigt att ma-
skineriet ar val rengjort och insmort med en
tunn blandning av smoarjolja och fotogen
(diesel). Da skyddas det mot rostangrepp och
smuts hindras att leta sig ner i lagren. Vid
smorjning av storlagren ar det av storsta vikt
att eventuellt vatten i smorjkopparna forst
sugs ut innan ny olja fylls pa. Innan loket far
lamna stallomradet maste cylindrarna forvar-
mas. Det gar till pa foljande satt:

) bromsarna lases

) pyskranarna dppnas

) omkastaren stalls i centrumlage

) regulatorn 6ppnas forsiktigt

5) omkastaren fors omvaxlande till fram och
back

1
2
3
4
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Nar detta pagatt i nagra minuter ar cylindrar-
na sa varma att loket kan sattas i rorelse.

Nar loket sedan lamnar stallomradet ska for-
raden vara fyllda, nagot beroende pa vilken
tjanst som vantar. Da loket satts i rorelse ska
pysarna vara Oppna sa att cylindrarna befrias
fran smuts och kondensvatten. Men de bor
inte vara 6ppna allt for lange da smorjmedlet
forsvinner.

KOLELDNING OCH LINJETJANST

Det ar viktigt att eldningen anpassas till ang-
behovet. Nar loket lamnar stallomradet ska
kolfyren vara jamn men inte for tjock. Trycket
bor hallas nagot under det hogsta tillatna.
Darefter fyras pa i sma omgangar tills hogsta
tryck nas vid avgangstid. Om hogsta tryck nas
fore avgangstid kan en mindre mangd vatten
matas in eller sa varmer man cylindrarna. Om
man gor pa detta satt behdvs som regel aldrig
nagon kraftig pafyrning strax fére avgangstid.
Vid avgang stangs sotaren och dampen 6pp-
nas om den varit stangd. Regulatorn 6ppnas
mjukt och taget drar igang. Om cylindrarna ar
varma kan man vanta nagra angslag innan
pysarna dppnas. Man undviker darmed att en
stor mangd anga bara blaser ratt ut. Vid av-
gang fran spar 2 i Ohs Bruk maste starten ske
mjukt sa att inga gnistor fran skorstenen letar
sig upp under elverksforradets tak!

Nar taget sedan kommit igang ska eldaren
anpassa eldningen efter behovet. Nar taget
nar de langa stigningarna vid Trangaberg re-
spektive Tagel maste trycket vara i topp och
vattennivan i angpannan hog. Det innebar att
vid avgang fran Ohs Bruk respektive Bor Norra
maste vattennivan i pannan vara hég. Nar ta-
get sedan nar backarna maste kolfyren vara
tjock och val antand. Genom att vattennivan
ar h6g undviker man att mata in vatten nar
taget ar i backen eftersom det i onddan kyler
pannan. Det ar ocksa dnskvart att pafyrning
inte sker i de brantaste backarna vid torr va-
derlek eftersom risken for gnistbildning ar
stor. Om ovan angivet forfaringssatt tillampas
ar backarna inget problem fér lok och perso-
nal och trycket kan hallas konstant hogt.

| nedforslut ar det viktigt att fyren underhalls
men inte forceras sa att sdkerhetsventilerna
lyfter. Skulle det anda ske bér man mata in en
mindre mangd vatten till sdkerhetsventilerna
slutar bladsa. Om paeldning sker i nedforslut
maste sotaren var Oppen sa att inte kolstybb
kan sugas ner i cylindrarna. Man undviker
ocksa att rok sla in genom fyrluckan i hytten.

Vid gang pa relativ plan bana kan det vara
lampligt att elda s.k. "tva skyfflar”. Med det
menas att man med jamna mellanrum eldar
pa med ett par skyfflar kol i olika delar av fyr-
boxen. Det ar ocksa av stor vikt att vattenin-
matningen sker i sma omgangar sa regelbun-
det som majligt. Pannan kan namligen skadas
om den avkyls for snabbt och man undviker
ocksa ett allt for stort tryckfall. Skulle angbild-
ningen bli fér hog kan denna snabbt bromsas
genom att stanga dampen. En van eldare kan-
netecknas av jamna pafyrningar och vattenin-
matningar.

VID ALL KORNING AR DET AV STORSTA VIKT
ATT VATTENNIVAN ALDRIG SJUNKER UNDER
DET LAGSTA TILLATNA VATTENSTANDET. Vid
korning kan det emellertid skvalpa sa att ni-
van ror sig hastigt upp och ner i glaset. En me-
delniva anses da galla. Vid gang i med- eller
motlut kan felaktig niva visas i glaset. Det ar
darfor av stor vikt att en god marginal finns
innan med- eller motlut nas.

Vara lok eldas med nagot olika tekniker. Bri-
gadloken Emsfors och Tyska loket eldas med
fordel med s.k. hastsko. Det innebar att fyren
ar betydligt tjockare utmed sidorna och bakga-
veln. Kolen ror sig i nagon utstrackning framat
av rosternas vinkel och lokens rorelse. Denna
metod ar enkel och ger mycket bra angbild-
ning. Men fyren far inte bli allt for tjock . Da
uppstar latt slaggkakor. Loken Smedjebacken
och Polska loket kan med férdel eldas med en
nagot jamnare tjocklek pa fyren. Bildas slagg
vid korning pa linjen eller misstanks en storre
slaggkaka, bor man forsoka sla sénder slagg-
kakan med slaggspettet. | vara sma fyrboxar
ar det namligen i det narmaste omajligt att
elda ut en slaggkaka sa som man kan gora pa
stora lok. Undvik att i on6dan koéra runt med
slaggspettet eftersom det kan leda till ny
slaggbildning.
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UPPEHALL VID MELLANSTATION OCH AN-
KOMST TILL SLUTSTATION

Vid uppehall pa mellanstation bor fyren iord-
ningstallas sa att eventuella hal jamnas till
och slaggkakor tas ut. Hal i fyren &r nar paeld-
ningen varit ojamn och glédbadden sa tunn
att rosterstavarna ar synliga. Halen lagas ge-
nom att ny kol slangs pa de tunna platserna.
Darefter bor hjullagren kontrolleras liksom
maskineriet sa att varmgang inte uppstatt.
Skulle ett lager kdnnas for varmt bor det
smorjas med cylinderolja. Hall uppsikt pa lag-
ret sa att det inte gar varmt. Om foérrad ska
fyllas pa bor det ske skyndsamt. Lokpersona-
len bor ocksa i mojligaste man hjalpa till vid
vaxling och lastning.

Nar lok kommer till slutstationen bor fyren
vara val genombrand men med bibehallet
hogt tryck. Om loket darefter ska ut i ny linje-
tjanst bor begransad slaggning ske. Da kan
det vara klokt att ha med en mindre mangd
ved sa man kan bygga upp en reservfyr.
Vatten bér inte matas in medan slaggning
pagar. Askladan bor om mojligt tommas.

Om loket inte ska ut pa ny linjetjanstgoéring
ska ett annat forfaringssatt tillampas.

A.  Ska loket anvandas paféljande dag ska
askladan tdmmas och sotskapet rengoras.
Fyrboxen rengors inte utan slaggresterna far
svalna langsamt. Loket rengdrs och huvudav-
stangningsventilen stangs. Omkastarspaken
laggs pa centrumlage, handbromsen dras ar
och pyskranarna 6ppnas. Dampen stangs och
eventuellt kan en plat laggas 6ver skorstenen.
Nasta dag borjar arbetet med att rengora
fyrboxen.

B. Ska loket slackas helt gors som ovan
men fyrboxen ska rengdras innan loket kors in
i stallet.

Det ar 6nskvart att fyrboxen kyls av sa lang-
samt som majligt. Om loket inte ska anvandas
pafdljande dag kan anda alternativ A tillam-
pas om det finns personal kvar som kan av-
sluta arbetet och bogsera in loket i stallet.

Sedan tjanstgoringen avslutats ska férarjour-
nalen fyllas i. De punkter som ska prickas for
ar: datum, pafylld mangs bransle, korda kilo-
meter, eventuella anmarkningar och till sist
férarens signatur.

En god lokpersonal kdnnetecknas bl.a. av att
man lamnar ifran sig loket val rengjort och
med ny tandved i kolfickan eller i tendern.

C. VAXLINGS- OCH TAGTJANST ALLMANT

Vid all loktjanst star personalen under trafik-
chefens befal. Stationsforestandare, tagbefal-
havare eller vaxlingsledare i fragor som angar
fragor pa station m.m. Under befal av tbfh pa
linjen. Eldaren star under férarens befal. Fo-
rare pa koppellok jamstalls med eldare ur
befalssynpunkt.

Under tags uppehall pa driftsplats aligger det
lokpersonalen och bromsarna att utfora be-
hovlig vagnssyning. Lokforaren ar ansvarig att
halla god uppsikt bade framat och bakat Upp-
sikten bakat aligger i forsta hand eldaren.

Under vaxlingsrorelse som leds av signalgi-
vare ska foraren halla uppsikt pa denne. For-
lorar han uppsikten pa signalgivaren ska loket
stoppas omedelbart. Om eldare finns pa loket
ska bada bemdda sig om att nagondera har
signalgivaren under uppsikt.

Lokpersonal far inte tillata att nagon med de-
ras vetskap star pa lokets fotsteg vid fard ge-
nom magasins- eller stallportar eller pa andra
platser dar fara kan uppsta for den akande.
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D. ATGARDER VID MISSODEN
URSPARNING

Om nagon vagn i tagsattet sparar ur marks
detta med ett ryck och att hastigheten sjun-
ker. For att inte forvarra skadan ska taget in-
bromsas snabbt men mjukt. Darefter ska det,
efter att eventuella personskador eller
materiella skador undersokts, snarast lamnas
meddelande om det intraffade till tagledaren
eller tkl pa ndrmaste station.

Se narmare i tidtabellsboken om Handlings-
schema vid jarnvagsolycka.

Medan detta sker ska avhjalpandet om majligt
pabdrjas. Om endast en eller tva axlar sparat
ur och ursparningen bedéms som enkel kan
man forsOka att dra upp vagnarna pa sparet
med hjalp av pallning och pakdérningsraler. Om
vagnen star allt for illa maste domkrafter an-
vandas. Domkrafterna ingar i tagattiraljen och
finns i tjanstekupén. Pakorning eller lyftning
far endast ske om erfaren personal finns med.
Vid all lyftning maste sakerhetspallning finnas
med. Innan ursparad vagn ater far framforas i
tag maste hjul, lager och stét- och draginratt-
ningen noga kontrolleras och befinnas felfria.
Om ett lokomotiv sparar ur tillgrips lyftmeto-
den med domkrafter, se ovan. Dock boér
storsta forsiktighet iakttas sa att maskineriet
inte skadas.

SKADOR PA ANGLOK

Skador pa axlar och hjul ar i regel sa allvarliga
att hjalplok maste rekvireras. Likasa ska ske
vid allvarliga lagerskador. Upptacks varmgang
i tid behOver ingen skada ske. Lagret smorjs
da med cylinderolja och efter ankomst till slut-
station, ska lagret skoljas rent med fotogen.

Tublackor runt tubé@ndarna ar inte ovanliga
och beror oftast pa for hastiga temperaturfor-
andringar i angpannan. Skulle en stbrre
tublacka uppsta behover detta inte innebéara
att hjalplok maste tillkallas. For att inte vatten
ska strbmma in i fyren och slacka den, maste
en provisorisk plugg, t.ex. en grankvist stop-
pas in i halet varvid vattnet rinner ut i sotska-
pet. Genom att sedan ha injektorn igdng kan
taget framforas forsiktigt till slutstationen.

Skulle emellertid lackan bli sa stor att vatten-
nivan i pannan inte kan hallas maste loket
slackas av. Lackande tub maste pluggas.
Skulle ett storre antal stagbultar brista marks
detta pa en utbuktning av eldstadsplaten. Om
detta skulle ske ska angtrycket i angpannan
med alla till buds staende medel sdnkas och
fyren rakas ut eller tdckas med sand och dar-
efter kallas pa hjalp. Om detta inte atgardas
finns en akut risk for pannexplosion. Det bor
dock papekas att sddana skador ar ytterst
sallsynta i Sverige sedan inspektioner av Ang-
panneféreningen och dess efterféljare infor-
des.

Det kan ibland handa att nagon rosterstav for-
branns och faller ner i askladan. Man bér da
med slaggspettet forsOka att peta de intillig-
gande rosterstavarna sa att halet om mojligt
minskas. Ny rosterstav ska monteras in sa fort
pannan svalnat.

Det kan handa att sakerhetspluggen i fyrbox-
taket smalter och boérjas slappa igenom vatten
utan att vattennivan varit for 1ag. Orsaken kan
vara att sdkerhetsmetallen bréants ur. Ar lack-
an ringa kan man utan speciella atgarder fort-
séatta till Ohs Bruk. Ar daremot lackan s& stor
att elden dampas eller slacks, maste hjalplok
rekvireras.

BRAND PA ELLER LANGS BANAN

Upptacks gnistor eller glod som faller ner pa
banvallen eller i dess narhet, ska vid torr va-
derlek taget omedelbart stoppas och eventu-
ell brand slackas. Skulle storre brand langs
banan upptackas ska omedelbart brandkar
tillkallas, tel 112. Vidare ska larmas enligt
tidtabellsboken atgardslista.

Att glod faller ut ur askladan tillhér numera
ovanligheterna. For att 6ka sakerheten bor
man med jamna mellanrum halla askladan
fuktig genom spolning. Om loket saknar
denna majlighet kan en spann vatten kastas
in vid dampen under ett stationsuppehall.
Som regel kan gnistbildning fran skorstenen
undvikas genom lamplig eldning och mjuk kor-
ning. Varje tag ska vara utrustat med eldslack-
ningsmateriel.
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